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I sAFETY CONCEPT I TRANSPORT EFFICIENCY
¢ The 3-height hitch TEN GE pocket wagon enables transportation of:
in combination with ¢ codified semi-trailers up to 40 t,
“Crash elements” and ¢ non-codified semi-trailers with special lifting device
1G Buffer, constituting such as R2L Loading Pocket Ké&ssbohrer / Vega,
the so called king pin ¢ containers and swap bodies with and without
safety concept, which transverse support of class A (40-45’), class B (30°)
increases safety of semi and class C (20’, 22', 23, 24’).
trailer transportation.
IC® 1S ABOUT THE TRAILERS
¢ The biggest loading space “e” for
1(® pAc READY articulated wagons according to IRS
1(® AN OPTION TO CHANGE 50596-5. Trailer is secured only by
means of king pin. No wheel securing
* Wheelsets for 1435 mm/1668 mm blocks in the pocket are needed.

track gauge.

Track gauge 1668 mm
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6-napravovy kibovy kapsovy vozeri

Sdggmrss

6-achsiger Doppeltaschenwagen

Spoloénost TATRAVAGONKA, a. s. v spolupréci s FERRIERE CATTANEO SA predstavuje kapsovy vozeri uréeny na prepravu Zeriavom zdvihatelnych névesov,
normovanych nadstavieb/kontajnerov na vSetkych eurdpskych tratiach s rozchodom 1435 mm a rovnako aj na Pyrenejskom polostrove s rozchodom
1668 mm. Prvym vlastnikom tychto voziiov, ktoré budu prioritne prevadzkované prave na Pyrenejskom polostrove je nemecka spolocnost VTG.
Tento 6- napravovy TEN GE kapsovy vozefi s vymenitelnym dvojkolesim disponuje najvaésim loznym obrysom typu ,e“ pre kibové kapsové vozne podia
IRS 50 596-5 a umoziiuje prepravu:

¢ kodifikovanych navesov do 40 t,

¢ nekodifikovanych navesov so Specidinym zdvihacim pripravkom ako napriklad R2L Loading Pocket Kasshohrer / Vega,

¢ kontajnerov a vymenitelnych nadstavieb s a bez priecnej podpory triedy A (40-45’), triedy B (30°) a triedy C (20’, 22’, 23", 24’).
Vymena navesov je mozna na vSetkych termindloch, ktoré st vybavené spreaderom urenym na zdvih navesov s dostatoénou nosnostou. Vymena
navesov prebieha odistenim sedla kralovského ¢apu a naslednym vertikalnym zdvihnutim navesu spreaderom. Kralovsky ¢ap navesu je vo vozni isteny
len pomocou sedla kralovského ¢apu, bezne pouzivané kolesové zarazky nie su potrebné. Sedlo kralovského ¢apu v kombindcii s ,,Crash elementami*
a 1G ndraznikmi vytvarajd tzv. bezpecnostny koncept kralovského Capu, ktory zvySuje bezpecnost prepravy navesov.
Vozeri je tiez vybaveny hakmi na zdvihanie ramu podvozku za icelom vymeny dvojkolesi pre rozchod 1435 mm / 1668 mm.

TATRAVAGONKA, a. s., in cooperation with FERRIERE CATTANEO SA, introduces a pocket wagon designed for transportation of semi-trailers lifted by crane
and standardized swap bodies/containers on all European tracks with 1435 mm track gauge as well as at the Iberian Peninsula with 1668 mm track
gauge. The company VTG is the first owner of these wagons, which will be operated mainly at the Iberian Peninsula.
This 6-axle TEN GE pocket wagon with replaceable wheelset dispose of the largest loading gauge of “e” type for articulated pocket wagons according to
IRS 50 596-5 and enables transportation of:

o codified semi-trailers up to 40 ¢,

¢ non-codified semi-trailers with special lifting jig such as R2L Loading Pocket K&ssbéhrer / Vega,

e containers and swap bodies with and without transverse support of class A (40-45’), class B (30°) and class C (20°, 22’, 237, 24').
Replacement of semi-trailers can be done at all terminals, which are equipped with a spreader designed for lifting of semi-trailers with sufficient load
capacity. Replacement of semi-trailers is performed by unlocking the king pin hitch and by subsequent vertical lifting of a semi-trailer by a spreader.
A semi-trailer king pin is locked on the wagon only by means of the king pin hitch; commonly used wheel blocks are not necessary. The king pin hitch in
combination with the “Crash elements* and 1G Buffers create so called king pin safety concept, which increases safety of semi-trailer transportation.
The wagon is also equipped with hooks for lifting the bogie frame in order to replace the wheelsets for 1435 mm / 1668 mm track gauge.

TATRAVAGONKA, a. s. stellt in Zusammenarbeit mit FERRIERE CATTANEO SA einen Taschenwagen vor, der fiir den Transport von kranbaren Sattelaufliegern,
Standardaufbauten/Containern auf allen europdischen Strecken mit einer Spurbreite von 1435 mm und auch auf der Pyrendenhalbinsel mit einer
Spurbreite von 1668 mm ausgelegt ist. Das deutsche Unternehmen VTG ist der erste Eigentiimer dieser Wagen, die vorrangig auf der Pyrendenhalbinsel
betrieben werden.

Dieser 6-achsige TEN GE-Taschenwagen mit austauschbarem Radsatz verfiigt (iber den groBten Hiillraum ,,e“ fiir Doppeltaschenwagen nach IRS 50 596-5
und ermdglicht den Transport von:

¢ von kodifizierten Sattelaufliegern bis zu 40 t,
¢ von nicht kodifizierten Sattelaufliegern mit einer speziellen Hebevorrichtung wie z.B. R2L Loading Pocket Kassbdhrer / Vega,
¢ von Containern und Wechselaufbauten mit und ohne Querstiitze der Klasse A (40-45), der Klasse B (30) und der Klasse C (20, 22°, 23, 24°).

Der Wechsel von Sattelaufliegern ist an allen Terminals mdglich, die mit einem Spreader ausgestattet sind, welcher die Auflieger mit ausreichender
Tragfahigkeit anheben kann. Der Wechsel von Sattelaufliegern wird durch die Entriegelung des Stiitzbocks und durch das anschlieBende vertikale Anheben
des Aufliegers mit dem Spreader durchgefiihrt. Der Konigszapfen des Aufliegers ist im Wagen nur mithilfe vom Stiitzbock gesichert, die normalerweise
verwendeten Radvorleger sind nicht erforderlich. Der Stiitzbock in Kombination mit den ,,Crash-Elementen” und 1G Puffer bilden das sogenannte
Sicherheitskonzept des Konigszapfens, das die Sicherheit des Transports von Sattelaufliegern erhoht. Der Wagen ist auBerdem mit Haken zum Anheben des
Drehgestellrahmens ausgestattet, um die Radsétze fiir die Spurbreite 1435 mm / 1668 mm wechseln zu konnen.
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6-napravovy kibovy kapsovy vozeri

6-axle articulated pocket wagon

6-achsiger Doppeltaschenwagen

Sdggmrss

FUNKCNY POPIS | FUNCTIONAL DESCRIPTION | FUNKTIONSBESCHREIBUNG

6-napravovy kibovy kapsovy vozeri Sdggmrss je uréeny na prepravu Zeriavom manipulovatelnych sedlovych névesov a normovanych vymennych nédri/
kontajnerov vo vSetkych eurdpskych Zeleznicnych sietach s moznostou vymeny dvojkolesi rozchodov 1435 mm a 1668 mm.

6-axle articulated pocket wagon Sdggmrss is designed for transportation of semi-trailers manipulated by crane and standardized swap bodies/containers in

all European railway networks with an option to change wheelsets for 1435 mm / 1668 mm track gauge

6-achsiger Doppeltaschenwagen Sdggmrss ist fiir den Transport von kranbaren Sattelaufliegern und genormten Wechselbehéltern/Containern auf allen

europaischen Eisenbahnstrecken mit Radsatztausch fiir Spurweiten 1435 mm / 1668 mm moglich

TECHNICKE PARAMETRE | TECHNICAL PARAMETERS | TECHNISCHE DATEN

dizka vozfia cez nérazniky / Wagon length over buffers / Lénge iiber Puffer

lozn4 dizka / Loading length / Ladelénge

vzdialenost otocnych ¢apov / Distance of bogie pivots / Drehzapfenabstand

vySka nakladacej roviny od TK. / loading plane height above top of rail / Hohe der Ladeebene (iber S.0.

vySka osi ndraznikov od T.K. / buffer axis height above top of rail / Hohe der Pufferachse iiber S.0.

vySka osi automatického spriahadla od T.K. / automatic coupling height above top of rail / Hohe der AK-Achse (iber S.0
rézvor podvozka / bogie wheel base / Achsabstand im Drehgestell

rozchod / track gauge / Spurweite

priemer kolies (v novom stave) / wheel diameter (new) / Raddurchmesser (neu)

vlastna hmotnost voziia / wagon tare / Eigengewicht

maximaina lozna hmotnost S/SS / max. loading weight S/SS / Max. Ladegewicht S/SS

maximdina hmotnost lozeného vozria S/SS / max. weight of loaded wagon S/SS / Max. Wagengewicht — beladen S/SS
maximaine ndpravové zatazenie / max. axle load / Max. Radsatzlast

max. prevadzkova rychlost prazdneho voziia / max. operational speed of empty wagon / Max. Betriebsgeschwindigkeit — leer

maximalna prevadzkova rychlost pri hmotnosti 20 t/ndpravu / max. operational speed at 20 t axle load / Max. Betriebsgeschwindigkeit
bei Radsatzlast 20 t

maximalna prevadzkova rychlost pri hmotnosti 22,5 t/ndpravu / max. operational speed at 22,5 t axle load / Max.
Betriebsgeschwindigkeit bei Radsatzlast 22,5 t

vyuzitelnd dizka priestoru medzi ochrannymi nosnikmi / usable length between protective beams / Nutzbare Raumlénge zwischen
Schiitztragern

$irka priestoru medzi pozdiznikmi / width of space between longitudinal beams / Raumbreite zwischen Langtrédgern
typ podvozka / type of bogie / Drehgestelltyp

vozen s pripravou pre zabudovanie automatického spriahadla / wagon is ready for installation of automatic coupling
Mit Vorbereitung fiir den Einbau der automatischen Kupplung
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34200 mm
2x16185mm
2 x 14200 mm

1155 mm
1025 mm
1005 mm
1800 mm
1435/1668 mm
920 mm
36t
99/84 t
135/120 t
22,51
120 km/h

120 km/h

100 km/h

2x 10490 mm

min. 2700 mm

1 xY25Ls(s)ilfe,
2 xY25Lssite-K
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DESIGNED BY FERRIERE CATTANEO SA.
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