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1 DISCHARGING
BY FLAPS CONTROL

e can be done from the
transition platforms
located at each
wagon end,

¢ from each transition
platform, four out

openings are
controlled.

1@ pAc READY

1 sTEEL ROOF

of eight discharging

¢ 100% tightness secured by
labyrinth sealing,

¢ roof controlled from one
transition platform by means of
the control wheel,

® opens always to one wagon side.

1@ GFK PLASTIC GRATES

® increase resistance against
climatic conditions and
transported substances.
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|C® TRANSPORT EFFICIENCY

* optimized design for transportation
of fertilizers and bulk material

1(® RESISTANT WAGON FRAME

¢ particullary made of stainless steel
plates, which increase resistance
of the wagon body, flaps and
chutes against transported
substance.

|(® DIRECTIONAL CHUTES

¢ allow one-time or staged material
discharging next to a track
from one side or both sides
continuously.

e can be controlled separately for
each discharging opening.
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4-napravovy kryty vysypny vozefi

Tadns 83 m?

4-achsiger Holztransportwagen

Vysypny vozen urCeny na prepravu hnojiv a sypkého materidlu bol vyvinuty pre nemecku spolocnost VTG. Tento odolny vozen disponuje smerovymi skizmi,
ktoré umoZiuju jednorazové alebo etapovité vyprazdnenie materialu vedla kolaje z jednej, pripadne oboch stran stcasne.

Ovladanie jednotlivych vysypnych klapiek je mozné z prechodovych ploSin umiestnenych na kazdom Cele vozia. Z kazdej prechodovej ploSiny sa ovladaju
Styri vysypné otvory z celkového poCtu osem. Smerovanie toku vyprazdiiovaného materialu je mozné pomocou prestavnych skizov, ktoré umoziiuje
nasmerovanie materidlu do dvoch miest mimo kolaje. Prestavné skizy je mozné ovladat jednotlivo pre kazdy vysypny otvor.

Nasypny otvor voziia je prekryty ocelovou strechou, ktorti je mozné oviadat z jednej prechodovej ploSiny pomocou ovladacieho kolesa. Strecha sa otvara
vzdy na jednu stranu voziia.

Samotny skelet voziia je v ur€itych miestach tvoreny nerezovymi plechmi, ktoré zvySuju odolnost nadoby, klapiek a skizov vogi prepravovanej ltke.

RoSty prechodovych plo$in voziia umiestnené na oboch stranach voziia si tvorené plastovym GFK roStom, ktory zvySuje odolnost voci klimatickym
podmienkam a prepravovanym latkam. Vozeri je vybaveny bez¢elnikovymi podvozkami so zabudovanou CFCB brzdou od firmy KNORR-BREMSE.

A hopper wagon design for transportation of fertilizers and bulk material was designed for the German company VTG. This resistant wagon is equipped
with directional chutes, which allow one-time or staged material discharging next to a track from one side or both sides continuously.

Control of the individual discharging flaps can be done from the transition platforms located at each wagon end. From each transition platform, four out of
eight discharging openings are controlled. Discharging material flow direction can be controlled by means of adjustable chutes, which allow directing of
material to two areas next to a track. The adjustable chutes can be controlled separately for each discharging opening.

The wagon filling opening is covered with the steel roof, which can be controlled from one transition platform by means of the control wheel. The roof
opens always to one wagon side.

The wagon frame itself is in some areas made of stainless steel plates, which increase resistance of the wagon body, flaps and chutes against
transported substance.

Grates of the transition platforms located at both wagon ends are made of plastic GFK grate, which increase resistance against climatic conditions and
transported substances. The wagon is equipped with headstock-free bogies with built-in CFCB brake from the company KNORR-BREMSE.

Der Schiittgutwagen fiir den Transport von Diingemitteln und Schiittmaterial wurde fiir das deutsche Unternehmen VTG entwickelt. Dieser robuste Wagen
verfiigt iiber Richtungsrutschen, die eine ein- oder mehrmalige Entleerung neben dem Gleis von einer oder beiden Seiten gleichzeitig ermdglichen.

Die Bedienung der einzelnen Entladeklappen ist von den Ubergangsbiihnen aus méglich, die an jeder Wagenstirnwand angebracht sind. Von jeder
Ubergangsbiihne aus werden vier von insgesamt acht Entladetffnungen bedient. Die Flussrichtung des zu entleerenden Materials ist mit Hilfe von
Umstellrutschen mdglich, die den Materialfluss an zwei auBerhalb der Schiene liegenden Stellen ermdglichen. Die Umstellrutschen konnen fiir jede
Entladedffnung einzeln gesteuert werden.

Die Fiilloffnung des Wagens ist mit einem Stahldach abgedeckt, das von einer Ubergangsbiihne aus mit einem Steuerrad bedient werden kann. Das Dach
offnet sich immer zu einer Seite des Wagens.

Das Skelett des Wagens selbst besteht an bestimmten Stellen aus rostfreien Stahlblechen, die die Bestandigkeit des Behélters, der Klappen und der
Rutschen gegeniiber dem beférderten Stoff erhohen.

Die Gitterroste der Wageniibergangsbiihnen auf beiden Seiten des Wagens sind aus GFK-Kunststoffrost gefertigt, der die Bestindigkeit gegen klimatische
Bedingungen und beférderten Stoff erhdht. Der Wagen ist mit kopfstiicklosen Drehgestellen mit eingebauter CFCB-Bremse von der Frima KNORR-BREMSE
ausgestattet.
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FUNKCNY POPIS | FUNCTIONAL DESCRIPTION | FUNKTIONSBESCHREIBUNG

Vozen je konStruovany pre prevadzku v rezime S. Vozeri je urCeny na prevadzku bez obmedzeni na vSetkych eurépgkych Zelezniénych tratiach
s normalnym rozchodom a pre klimatické podmienky s teplotami T1 (od -25 °C do +40 °C) podIa TSI-WAG. Vozen spliia podmienky pre oznacenie
GE, podla TSI-WAG.

The wagon is designed for operation in S mode. The wagon is designed for operation without limitations on all European railway tracks with
normal track gauge and for climatic conditions with T1 temperatures (from -25 °C to +40 °C) according to TSI-WAG. The wagon meets the
conditions for GE marking according to TSI-WAG.

Der Wagen ist flir den Betrieb im S-Verkehr ausgelegt. Der Wagen ist fiir den uneingeschrankten Betrieb auf allen europdischen Strecken mit
normaler Spurweite und flir klimatische Bedingungen mit Temperaturen T1 (von -25° C bis +40° C) gemaB TSI-WAG ausgelegt. Der Wagen erfiillt
die Bedingungen fiir die GE- Kennzeichnung nach TSI- WAG.
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TECHNICKE PARAMETRE | TECHNICAL PARAMETERS | TECHNISCHE DATEN
Rozchod / Track gauge / Spurweite 1435 mm
Vlastna hmotnost / Wagon tare / Eigenmasse 2421
Hmotnost loZzeného voziia / Weight of loaded wagon / Masse des beladenen Wagens 90,0t
Max. hmotnost na napravu / Max. axle load / Max. Radsatzlast 22,51
Max. loZzna hmotnost / Max. loading weight / Max. Lademasse 65,8t
Max. rychlost prazdneho/lozeného voziia / Max. speed of empty/loaded wagon / Max. Geschwindigkeit leer/beladen 120 km/h /100 km/h
LoZny objem / Loading volume / Ladevolumen 83 m?
Typ podvozka / Type of bogie / Drehgestelltyp Y25 Lsi(f)-C-K

piesok, vapno / sand,
lime / Sand, Kalk

Vozer s pripravou pre zabudovanie automatického spriahadia / Wagon prepared for installation of the automatic coupling / Der Wagen mit der Vorbereitung
fiir den Einbau der automatischen Kupplung

Prepravovana latka / Transported substance / Beforderter Stoff
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