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Po Stvorrocnej odmlke sa o niekolko tyZzdfiov opét otvoria brany najvacsieho medzinarodného veltrhu
pre zelezniénu, dopravnu a kolajovt techniku INNOTRANS 2022. Spolo&nost TATRAVAGONKA, a. s., ako
popredny eurdpsky vyrobca nakladnych vozfiov a podvozkov na podujati nebude chybat ani tentokrat.

Snazime sa prinaSat zakaznikom inovativne rieSenia reSpektujuc poziadavky kvality, funk&nosti,
bezpecnosti a spolahlivosti produktu. NajdélezitejSim aspektom je vS§ak nepochybne Uspora hmotnosti,
efektivita a energeticka narocnost prepravy s cielom znizit negativne dopady prepravy na Zivotné
prostredie. 6 exponatov na kolajovej ploche a jeden podvozok z netradiénych materidlov priamo na
vystavnom stanku &. 620 v hale 3,2a reprezentuje nase odhodlanie neustale hladat inovativne rieSenia pre
nakladny Zelezni¢ny trh a BYT PRVOU VOLBOU pre svojich zamestnancov, partnerov a zakaznikov.

T4000
Pozicia T02/23

Spolognost TATRAVAGONKA, a. s. v spolupréaci s FERRIERE CATTANEO SA predstavuje kapsovy vozen
urceny na prepravu zeriavom zdvihatelnych navesov, normovanych nadstavieb/kontajnerov na vSetkych
europskych tratiach s rozchodom 1435 mm a rovnako aj na Pyrenejskom polostrove s rozchodom

1668 mm. Prvym vlastnikom tychto vozfiov, ktoré budu prioritne prevadzkované prave na Pyrenejskom
polostrove je nemecka spolo¢nost VTG.

Tento 6- napravovy TEN GE kapsovy vozer s vymenitelnym dvojkolesim disponuje najva¢sim loznym
obrysom typu ,.e“ pre kibové kapsové vozne podla IRS 50 596-5 a umozriuje prepravu:

¢ Kkodifikovanych navesov do 40 t,

¢ nekodifikovanych navesov so Specialnym zdvihacim pripravkom ako napriklad R2L Loading Pocket
Késsbohrer / Vega,

¢ kontajnerov a vymenitelnych nadstavieb s a bez prie¢nej podpory triedy A (40-45’), triedy B (30°)
a triedy C (20°, 22’, 23", 24’).

Vymena navesov je mozna na vSetkych terminaloch, ktoré su vybavené spreaderom uréenym na zdvih
navesov s dostato¢nou nosnostou. Vymena navesov prebieha odistenim sedla kralovského ¢apu

a naslednym vertikalnym zdvihnutim navesu spreaderom. Kralovsky ¢ap navesu je vo vozni isteny len
pomocou sedla kralovského ¢apu, bezne pouzivané kolesové zarazky nie su potrebné. Sedlo kralovského
¢apu v kombinacii s ,Crash elementami“ a 1G naraznikmi vytvaraju tzv. bezpecnostny koncept
kralovského Capu, ktory zvySuje bezpecnost prepravy navesov.

Vozen je tiez vybaveny hakmi na zdvihanie ramu podvozku za u€elom vymeny dvojkolesi pre rozchod
1435 mm /1668 mm.
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LIGHT EIGHTY Sggns(s) 80’ XL
Pozicia T04/85

LIGHT EIGHTY Sggnss 80’ vyvinula spolo&nost TATRAVAGONKA, a. s. uz v roku 2010 na podnet
spolo¢nosti METRANS. Nielen pre svoju nizku hmotnost 21,5 tony, ale aj vdaka unikatnej moznosti lozenia
5 typov kontajnerov a vymennych nadstavieb v 30 r6znych kombindciach kontajnerov, si vozer pomerne
rychlo ziskal svoje miesto na trhu. V porovnani so $tandardnou kibovou 80’-kou je mozné zaradit do vlaku
o jeden vozen naviac. Netradi¢na konstrukcia tohto TSI vagéna nielen znizuje hluénost na nameranych

78 dB(A), ale hlavne umoznuje zvysit efektivitu prepravy pri 20%-nom znizeni spotreby energie (oproti
Standardnej kibovej 80’-ke). Znizenym podtom podvozkov sa znizuju aj naroky na Gdrzbu brzdnych
systémov.

S predanym poc&tom viac ako 5000 kusov sa Sggnss 80’ radi medzi bestsellery na eurdpskom trhu
intermodalnych voznov uplynulej dekady. Realizovana konstruk&na Uprava zachovala vSetky benefity
povodného vozna Sggnss 80°, navySe je novy variant XL DAC ready a umoziiuje prepravu ,Heavy Duty*
kontajnerov. Najvacsi benefit optimalizacie tohto vozna vSak spociva v dosiahnuti zvySenej nosnosti
rovnomerne loZzeného tovaru v 20’ kontajneroch a v 40’ kontajneroch az o 4 tony, ¢im si novy variant
vysluzil doplfujuci priviastok XL.

Vozne Sggnss 80’ a Sggnss 80’XL prevadzkované na tratiach Hamburg, Bremerhaven, Rotterdam, Koper
a Trieste spolo&nostou METRANS, ktora svojou flotilou elektrickych lokomotiv aktivne znizuje emisie o 60
%, su najlepSim prikladom potencidlu zelezni€nej prepravy v dosahovani tychto spolo€nych cielov. Verime,
e dlhodoba spolupraca spolo&nosti METRANS a TATRAVAGONKA, a. s. prinesie v budutcnosti dalsie
prepravné rieSenia, ktoré aj s ohladom na naSe zivotné prostredie zvySia atraktivitu a efektivitu nakladne;
zelezninej prepravy.

SNPS - vagon na prepravu dreva
Pozicia T04/65

TATRAVAGONKA, a. s. pri vyvoji vozfia SNPS zurogila cenné informacie a skisenosti spoloénosti SETG
nadobudnuté poc€as dlhodobej prevadzky vozfiov na prepravu dreva.

DAC ready vozen s napravovym zatazenim 22,5 tony prinaSa optimalizovany lozny prierez voziia

v kinematickom obryse G2/GI1, ¢o umozfiuje efektivnejsiu prepravu drevenej gulatiny dizok 3, 4 a5 m

a balikov reziva. Vozen bol dizajnovany s prihliadnutim na hrubé zaobchadzanie pri manipulacii (nakladke/
vykladke) drevenej gulatiny. Konstrukcia vozna je z pohladu pevnosti dimenzovana pre napravové
zataZenie 25 ton. Vozen je vybaveny drevenou podlahou o hrubke 70 mm a nakladacou hranou, ktora
chrani podlahu vozia vocCi poskodeniu. Podlaha vyzaduje nenaro€nu udrzbu. VSetky ovladacie prvky su
umiestnené pod krajnym pozdiznikom, &im sa zabezpe&i ich ochrana vo&i nezelanému po$kodeniu pri
manipulacii s nakladom.
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Najvacsim benefitom vozna je optimalizovany klanicovy systém, ktory umoznuje:
e jednoduchu obsluhu, Udrzbu a vymenu,
e kompletnd demontaz systému,
e prepravu balikov reziva,
e pootocenie 0 90° z dévodu vhodne zvoleného Stvorcového prierezu klanice,

e zvySenie lozného prierezu na maximalnu hodnotu 8,8 m2 prostrednictvom Specialneho adaptéra.

SAGMMS 490
Pozicia T04/60

Sestnapravovy plosinovy nakladny Zelezniény vozeri s nosnostou 101 ton sa radi medzi univerzalne
vozne, ktoré sluzia na prepravu ISO kontajnerov (20’ a 40’) a vymennych nadstavieb, tazkych pasovych
a kolesovych vojenskych vozidiel a tazkého priemyselného tovaru (ocelovych polotovarov, valcovanych
profilov, kolajnic, tyci, rdr, plechov a pod.).

Konstrukcia vozia umoziuje inovativne zaistovanie nakladu v prie€nom smere pomocou sklopnych
a posuvatelnych klinov umiestnenych v podlahe voziia. Uzamykatelny Ulozny priestor zabudovany do
kostry vozia umoznuje jednoduché uskladnenie retazi a klinov pre istenie nakladaného materialu.

Sagmms 490 radime medzi DAC ready vozne.
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TADNS
Pozicia T04/70

Vysypny vozen uréeny na prepravu hnojiv a sypkého materialu bol vyvinuty pre nemecku spolo¢nost
VTG. Tento odolny vozen disponuje smerovymi sklzmi, ktoré umoznuju jednorazové alebo etapovité
vyprazdnenie materidlu vedla kolaje z jednej, pripadne oboch stran sucasne.

Ovladanie jednotlivych vysypnych klapiek je mozné z prechodovych ploSin umiestnenych na kazdom
Cele vozna. Z kazdej prechodovej ploSiny sa ovladaju styri vysypné otvory z celkového poc¢tu osem.
Smerovanie toku vyprazdriovaného materialu je mozné pomocou prestavnych sklzov, ktoré umoziuje
nasmerovanie materialu do dvoch miest mimo kolaje. Prestavné sklzy je mozné ovladat jednotlivo pre
kazdy vysypny otvor.

Nasypny otvor vozha je prekryty ocelovou strechou, ktoru je mozné ovladat z jednej prechodovej plosiny
pomocou ovladacieho kolesa. Strecha sa otvara vzdy na jednu stranu vozia.

Samotny skelet voziia je v urCitych miestach tvoreny nerezovymi plechmi, ktoré zvysuju odolnost nadoby,
klapiek a sklzov voCi prepravovanej latke.

Rosty prechodovych ploSin vozna umiestnené na oboch stranach vozfa su tvorené plastovym GFK
roStom, ktory zvySuje odolnost voci klimatickym podmienkam a prepravovanym latkam. Vozen je vybaveny
bezcelnikovymi podvozkami so zabudovanou CFCB brzdou od firmy KNORR-BREMSE.

CORE MARKET WAGON
Pozicia T04/90

Core market wagon je lahky inovativny vozen, ktory predstavuje idedlne rieSenie pre transport
paletizovaného tovaru citlivého na poveternostné vplyvy v najva¢Som objeme na trhu — 168 m3. Vozen ma
vylepSenu tesnost dvojnasobnym labyrintom bez prerusenia hornych rohov a disponuje viacuroviiovym
zabezpecenim. Optimalizovany ram poskytuje spolahlivd funkénost a tesnost v prazdnom a plne
nalozenom stave. BocCnice vytvaraju dostato¢ny manipulacny priestor pre nakladanie a vykladanie

tovaru a disponuju aktivnym timenim. VylepSenie kontrolnych prvkov prinasa jednoduchsie ovladanie

a pripravenost na zimny stav.

Vozen je vybaveny ,track friendly podvozkom FR8Rail.
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Digitalne automatické spriahadlo od firmy DELLNER je navrhnuté na automatické spriahnutie
a rozpriahnutie nakladnych vlakov tak mechanicky ako aj digitalne, ¢im sa zvySuje bezpecnost a zlepsuje
sa efektivita prevadzky.

Pouzité tiché dvojkolesie SiSet od spolo¢nosti Miira CAF je Specialne navrhnuté pre tiché nakladné
vozne (25 t). Konstrukcia kolesa bola optimalizovana na zniZzenie emisii hluku a obsahuje aj timic¢e hluku.
Zahta brzdové kotu€e namontované na ndprave pre minimalizaciu valivého hluku, ktory je spésobeny
poskodenim obeznej drahy kolesa.

PJM WaggonTracker je systém, vdaka ktorému sa do existencie uvadza koncept inteligentnych
nakladnych vozfiov. Je to prvy systém na svete, ktory spitia kompletné sledovacie funkcie a automatizuje
Zlozité manualne procesy. V kombinacii s VIF Data.Beam a najnovsou ACC, GPS a Gyrosensor
technologiou, vratane snimaca vihkosti AC2T pre napravove loziska (HSAB), zlepSuje tento T & E systém
vase logistické schopnosti a koncept CBM.

KNOR BREMSE - KEF rozvadzag, bol stanoveny novy Standard: hlinikové diely lisované za horuca,
ktorych vysledkom je vyrazne redukovany montazny priestor a hmotnost, modularna konstrukcia vedie
k vylepSenym nahradnym dielom a lepSiemu riadeniu zasob. Je navrhnuty tak, aby bol pripraveny na
digitalizaciu. 110 mm Siroky “ProDisc Axle” kotu¢ je vyrobeny zo sivej liatiny v kombinacii s osved&enymi
strmerfimi AxleAct Classic so zaveskami.

Tento vozen je sucastou projektu FR8Rail 1V, ktory ziskal finanéné prostriedky z ER-JU v ramci
vyskumného a inova¢ného programu EU Horizon 2020 GA 101004051.
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Y 25LsAl-C-K
Hala 3,2a stanok 620

Projekt podvozka Y25LsAL-C-K nachadzajuci sa vo faze technickej a ekonomickej studie realizovatelnosti
ma za ulohu zodpovedat otazky pripravenosti a odhodlania nakladného Zelezni¢ného trhu pristupit

k vyuzitiu netradi¢nych materidlov. Vyuzitie lahkého kovu - zliatiny hlinika vytvara priestor pre zasadné
znizenie hmotnosti ramu podvozka o 460 kg, €o zvySuje nosnost dvojpodvozkového vagona o atraktivnych
920 kg alebo u trojpodvozkového vozia o 1380 kg. Ram tohto podvozka je kompatibilny s beznym rdmom
Y25 a nevyzaduje povrchovu Upravu. Hmotnostna Uspora u cisternovych voznov, ktoré vybavime tymito
podvozkami, vytvara priestor pre pouzitie kotu€ovej brzdy, ktoré vedie k zlepSeniu ukazovatelov LCC

a znizeniu hluénosti vozfa. Podvozok je zvareny technoldgiou FSW vo Vyskumnom Ustave zvaracskom -
Welding Research Institute (VUZ), Bratislava, Slovensko. VUZ zéroveri realizoval aj vyvoj zvaritelnosti

a spolupracoval na konstrukénych Upravach podvozku s cielom maximalizovat vSetky vyhody FSW.

Na vystavenej vzorke podvozka su pouzité najlahSie dvojkolesia na trhu od spolo¢nosti BONATRANS
s optimalizovanym integrovanym systémom pre znizenie valivého hluku a kompaktna brzda od spolo¢nosti
DAKO.

Tento podvozok je sucastou projektu FR8Rail IV, ktory ziskal finanéné prostriedky z ER-JU v ramci
vyskumného a inova¢ného programu EU Horizon 2020 GA 101004051.

Iba vzajomnou spolupracou dokazeme posunut nakladny Zelezni€ny sektor vpred. Sme pripraveni hladat
odpovede na mnohé otdzky, ktoré trh prinasa.

Trvala udrzatelnost je nutnostou dalSieho napredovania ludstva a nakladna Zelezni¢na doprava je jednym
z hlavnych kltuc€ov k jej dosiahnutiu. Verime, ze TATRAVAGONKA, a. s. bude aj v dalSej storoCnici prinasat
rieSenia, ktoré aj s ohladom na nase Zivotné prostredie zvySia atraktivitu a efektivitu nakladnej Zzeleznicnej
prepravy.



